MdL Horst Becker bzgl. Des Flugverkehrs. Es gibt einen eigenen Newsletter -  Auszug aus Ausgabe / Oktober 2009 anbei.
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18. Ausbau von Schwerpunkt-Verkehrslandepldtzen in NRW

In der NRW-Luftverkehrskonzeption 2010 aus dem
Jahr 2000 wird die Verlangerung der Start- und Lan-
debahnen an den sog. Schwerpunkt-Verkehrslande-
platzen Aachen-Merzbriick, Arnsberg, Bielefeld-
Windelsbleiche, Bonn-Hangelar, Dinslaken-Schwarze
Heide, Marl-Loemuhle, Meschede-Schiiren, Miinster-
Telgte, Porta Westfalica und Stadtlohn-Wenningfeld
unter Berufung auf die JAR-OPS 1-Sicherheits-
vorschriften gefordert. Die JAR-OPS 1-
Bestimmungen beziehen sich nur auf Flugzeuge mit
bis zu 5,7 t hochstzuldssiger Startmasse und mit
nicht mehr als neun Fluggastsitzen im gewerblichen
Verkehr (sog. Taxiluftverkehr). Nach diesen Vor-
schriften missen Flugplatze mit Taxiluftverkehr seit
Anfang 2005 uber Start- und Landebahnen mit einer
Gesamtldnge zwischen 1200 m und 1400 m verfii-
gen, um zusétzliche Sicherheitsfaktoren von 1,25 fur
die Startrollstrecke und von 1,43 fur die Landestrecke
zu gewdhrleisten. Unsere groRe Anfrage zum Flug-
verkehr gibt einen guten Uberblick tiber die Entwick-
lung bei den Schwerpunkt-Verkehrslandeplatzen fiir
den Geschéftsreiseverkehr in NRW. Demnach wurde
bislang nur am Bielefelder Flugplatz die Anpassung
an die JAR-OPS-Vorschriften realisiert. Die Flugplat-
ze Meschede-Schiiren und Minster-Telgte haben
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sich definitiv gegen eine Verlangerung der Start- und
Landebahn im Sinne dieser Vorschriften entschie-
den. An den Flugplatzen Stadtiohn-Vreden und Dins-
laken-Schwarze-Heide wurde mit den Anpassungen
nach JAR-OPS 1 bereits im Jahr 2009 begonnen.
Dabei sollen am Flugplatz Stadtlohn fiir rund 7,6 Mio.
Euro die Start- und Landebahn von 980 auf 1.800
Meter und am Flugplatz Schwarze Heide fir rund 6,4
Mio. Euro die Start- und Landebahn von 900 auf
1.500 Meter verlangert werden. In beiden Fallen
werden die AusbaumaRnahmen jeweils zur Halfte
durch das Land NRW finanziert. Beim Flugplatz
Schwarze Heide muss man von einer reinen Ange-
botsplanung sprechen. Selbst die Bezirksregierung
Dusseldorf stellte fest, dass es derzeit keinen
"marktbedingten, auf konkreten Nachfragen gesttitz-
ten Bedarf" gibt. Die von der Flugplatzgesellschaft
aufgestellten Prognosen zur wirtschaftlichen Entwick-
lung des Verkehrslandeplatzes Schwarze Heide hat
die Bezirksregierung als zu hoch gegriffen zuriickge-
wiesen. Schizophrenerweise hat sie den Ausbau
dennoch ger\ehmigt, wobei sie ihn alleine wegen der
Verbesserung der Sicherheit genehmigt.

Bei den Flugplatzen Aachen-Merzbriick, Arnsberg,
Bonn-Hangelar, Marl-Loemiihle und Porta Westfalica





